BETRIEBSANLEITUNG

HeiBluftturbinen
B66E

GARANTIE

Der Hersteller garantiert dos Gerdt gegen Material- und Fabrikationsfehler bei normalem und richtigem Gebrauch
entsprechend dieser Bedienungsanleitung fir den Zeitraum eines halben Johres nach der Auslieferung.

Der Hersteller wird evil. Mdngel, die innerhaolb eines halben Jahres nach Lieferung aufireten und die auf Material-
und Fobrikationsfehler zurbckzufShren sind, nach seiner Wahl kastenlos ersetzen oder reporieren.  Weitera
Garantien werden nicht gegeben. Insbesondere ist der Hersteller weder verantwortlich for Schaden durch Ausfallen
des Gerdtes oder durch unvernUnftigen Gebrauch, noch fiir die Kosten oder Ausgaben, die ohne seine schriffliche
Zustimmung gemacht worden sind, oder fOr irgendwie geartete Folgeschdden, Schaden, die durch Verschmutzung
aufireten, schlieBen Garantie qus.

Gerdte mit Garantieanspruch sind frachtfrei anzuliefern, Bei Monteurgestellung sind die Wegekosten vom Kunden
zu tragen. Die Garontie ist hinféllig, wenn dus Gerdt auflerhalb des Werkes in seinem Aufbou oder in seiner techn.
Konstruktion verdndert wird, wenn es unsachgemaB repariert wurde (z.8. durch Yerwendung von nicht Original-
Ersatzteilen) und dadurch nach Meinung des Herstellers Zustond, Wirkung oder Funktionsf&higkeit beeintrachtigt
worden sind.

WICHTIGER HINWEIS

i. Nur ssuberss, nach hMdglichkeit gefiltertes Haizél El verwenden.
2. Nach Beendigung dar Heizperiode lst Tank zu entleeren, um Korrosion zu vermaiden.
3. Brennstoff- und Luftfilter regelmaBlg reinigen.

Achtung:
Bal Ersatzisilbestellungen unbaedingt dis Halzertyps und Teil-MNr. angeben, sonst ist eine korrekte Lisferung un-
maglich.

Dle zulissige Umgebungstemperatur zur Funkiionserhaltung der Steuerung betrdgt — 15° C und max, -+ 50° C,
Bitte besonders bel der Getreldetrocknung und dort, wo der Heizer Im Frelen singesetzt wird, berlckeichtigen,
Den Halzer brw. dia FlammenGberwachung durch gesignete Mafinehmen vor direkter Sonneneinwirkung achiitzen.

650 12. 76 51 Techn. Anderungen vorbehalten




Master HeiBluftturbine B66 E

Bedienungsanleltung

Dia Master-Heizer sind individuell verwendbar, in fast allen
Féllen, wa Warme und HeiBluft bendtigt wird. Die Gerita
slnd for stundenlangen, stbrungsfralen Deuereinsatz bei
richtlger Behandlung geeignet, Dig Heizer sind fabrikgeprift

und heben Probe gelaufen.

Wichtig!

&) Brennstoffsystem

Ein kleiner Kompressor, von der Motorwelle angetrisban,
drilckt PreBluft durch dis Zerstduberdise. Die im Disen-
korb entstehenda Saugleistung hebt Brennstoff aus dem
Tank. In einem fein zersprOhten Kegel wird das Brenn-
stoffgemisch in die Brennkammer eingespritzt.

B} Ziindsystem

Dia Helzer dOrfen nicht in der Mihe von explosiven ader
lelcht brennbaren Meterizlien stehen und nicht In exploslons-
geféhrdeten RBumen benutzt werden, Ebenso ist dia Aufatel-
lung In R&umen mit groler Staubentwicklung untersagt, Fir
elnen Mindestabatand von 3 m von brennbarem Material, wia
Holz uew., Ist zu sorgen. Guts DurchlOftung der Riumes st
Bedingung. legliches Hantleren oder Transportieran der lau-
fanden Gariite ist zu unterlassen. Wahrend des Batriebes

C) Luftsystem

Der Lichtbogen einer ZlUndkerze zlindet das Brenn-
stoff-Luftgemisch in Daverzindung, d. h. die Z0ndung ist
davernd gegeban, so lange der Heizer in Betrieb ist.

Ein Axial-Ventilator (Schreubenfligel) auf der verliinger-
tan Motorwalle angsbracht, bawirkt die stlndliche Luft-

kelnen Brennstoff nachfillen. Helzer mit Flammentberwa-

chung entsprechen der TOV-Prifung nach DIM 4787,

Belm Einsatz der Master Heifluftturbinen sind Bedienungs-
und Wertungsvorschriften das Harstellers, dia értlichen bau-
polizallichen-, brendschutztechnlachen und berufegencssen-
achaftiichen Verschriften zu beachten. Die fir den natiirlichen
Luftwechsel Im Aufstellungaraum sicherzustellende Luftmenge

betrigt 300 m*h,

1. Arbeitsweise

Dia Wirkungsweiss der transportablen Helzer ist lelcht
verstiindlich, Der Aufbau gliedert sich in drel Systeme.

leistung des Geriites. Ein Teil dieser Luft gelangt Ober
Leitbleche und Schlitze in die Brennkammer. Zweckmifig
geformte Lamellen des Dbsenkorbes lassen die eintre-
tende Luft um die DUse wirbeln. Die dadurch erzielts gute
Vermischung von Brennstoff und Luft gewihrleistet eine
vollstindige Verbrennung., Die restliche Ventilatorluft
umstraicht die Brennkemmer, wird erwlirmt und varmischt
sich im Auvstrittskonus mit der aus der Brennkemmer aue-
tretenden Oberhitzten Luft zu einem heiBen Luftstrom.

D) Steuerung

Auf Wunsch werden die Master-Heizer mif einar Flam-
menlberwachung geliefert. Sie kann in jedem Falle auch
nachtridglich eingebaut werden.

So arbeiten die HeiBluftturbinen
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Eine Anbauanieltung, sus der auch dis Wirkungswelse zu ar-
sehen lat, liegt Jeder nachtriglich gelleferten FlammenObear-
wachung und Jedem Helzer mit elngebautar FlammenObarwa-
chung bel.

2. Inbetriebnahme
A) Brennstoff

Achten Sie auf sinen zauberen Tank. Gebrauchen Sie nur
leichtes, gefilertas Heizdl EL oder Pstroleum. Andare
BrennstoHarten flhren zu Stérungen.

B) Anstellen

1. Geritestecker in 220 Volt Stackdoas sinstecken. Der
Haizer brennt sofort.

2. Heizar mit Steckerthermostat: Gerdtestacker mit Ther-
mostat in 220 Volt sinstecken. Gewlnschte Temperatur
ainstellen (Uber der vorhandenen).

3. Helzer mit Flemmenidberwachung:

8} Stecker In 220 Volt einateckan.

b} Knopf des Ausschalters (Entsperrung) elndriicken, Hal-
zor startet sofort.

¢} Zindet der Helzer nicht, springt der Knopf nach 10
Sekunden wisder heraus und schaltet des Ger#it ab.
Warten Sle einige Minuten, bavor Sle arnaut elnechal-
ten.

C) Abstellen
Stecker herauszishen, Heizer stellt sich sofort ab. (Nach-
kithlen ist nicht erforderlich),

3. Wartung

Scllte thr Heizer trotz sorgféltiger Wartung einmal aussst-
zen, lesen Sie bitte im Abachnitt IV ,mégliche Stérung
und deren Bshebung® nach.

A) Brennstofftank
Mach 250 Betriabestunden Tank entiearen und mit saube-
ram Brennstoff ausspiilen.

B) Luftfiter

1. Luftansaugfilter; :

Kontrollieran und reinigen Sie den Filter regelmifig. Eine
Reinigung wird erforderlich, sobald das Filterelement
einen Staubfilm aufweist. Zum Reinigen Filter einfach aus
dem Geh&uss nehmen und in Lauge auswaschen. Yor Ein-
bau gut trocknen.

Achtung: Die Filter unbedingt Slirel halten,

2. Luftaustrittsfilter:

Den Filter vor jeder Helzsaison erneusm. Zum Ausbay
des Filtars die vier Dackelschrauben entfernen und den
Deckal abnahmen,

Achtung: Reinigen oder Auswedtizeln der Luftfiltar kSnn-
ten den Luftdruck veriindern. Brennt der Heizer anachlia-
Bend nicht einwandfrel, so muB der Luftdruck neu einra-
guliert werden [Abschnitt 5).

Filtar &1frei halten,
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C) Gehduseoberteil abnehmen

Achtung: Netzstecker herauszichan!

Zur weiteren Wartung ist es erforderlich das Gerit zu
4ffnen. Lisen Sie dazu die sechs Schrauben, drei an jeder
Seite. Das Oberteil 158t sich nun abheban.

Achtung: Der Heizer brennt nicht richtig, wenn das Obar-
teil nicht einwandirei aufgesetzt ist.

D) Reinigen der Ventilatorfliigel

Reinigen Sie die Ventilatorfligel sobald diese mit Staub
belegt sind oder Korrosion festzustellen ist. Verschmutzte
Fligel beeintrichtigen die Lufileistung des Ventilators
und damit den stérungsfreien Lauf des Gerites.

E) Rainigen des Brennstoff-Filters

Achtungl
Var Ausbau des Brennstoffilters erst den Gummiring und
Buchsa (Tankabdichtung) der Rehrdurchfibrung entfernan,

Filter mit Ansaugrohr abschrauben und herausnehmen. Vor-
sicht, den Filter nicht In den Tank fallen lassen.

Mach gritndlicher Reinigung den Filter in umgekeahrer Faihen-
folge einbaven, Die Uberwurfmuttar fest anziehen.

F) Motarschmierung

1. Das Kugellager an der Kompressaorseite des Motors
ist wartungsirai.

Brennkammer

Brennstoff-
Ansaugrohr

mit Filter Zindkerze

2. Daz Gleitlager an der Ventilatorssile benditigt ragel-
mébig einige Tropfen Ol

Achlung: nicht Gbermilig &len.

G) Disenkorb, Reinigung und Ausbau

1. Metzstecker herausziehen. Das Zindkabel abnehmen.
Ansaugrohr und Druckluftansehluf abschrauben.

2. Die Halteschrauben in den Leitblechen des Disenkor-
bes heravsdrehen und den Disenkorb abnehmen. MNach
Entfernen des Federringes 8Bt sich der Dilsenstock nach
hinten abnehmen.

3. Bei Heizern mit Flammeniberwachung dis Fotozells
abzighen.

4, Ziundkerze entfernen.

5. Diise mittels Rohrschliizsel entfernen. Den Dilsenkach
und Disenstock in einer nicht brennbaren Reinigungsld-
sung einweichen, mit einem Pinsel siubern und mit Pref-
luft aus- und trockenblasen.

6. Elektrodenabstand einstefllen. Nach jeder Reinigung
mull der Elektrodenabstand geprift werden.

7. Einbau in umgekehrter Rethenfolge vornehmen. Dis
Luftleitbleche dirfen keinesfalls verbogen werden. Ach-
ten Sie auf saubere Anlage des Diisenkorbes an die
Brennkammer (Falschliufi}.

B. Zindkabel aufsetzen. Achten Sie darauf, daB die
Klemme der Ziindkerze richtig eingerastet ist.

H) Zindkerze

Achtung: Metzstecker herauszichen! Ziindkerze und Ziind-
kabel fiihren Hochspannung (5000 Velt)

1. Mehmen Sie das Zindkabel ah.

2. Drehen Sie die Ziindkarze heraus und messen Sie den
Abstand (Bild 3). Er soll 1 bis 1,5 mm betragen.

3. Stellen Sie den Abstand nur an der AuBen-Elekirade
ein. (Siehe Bild 4)

b -

1-1.5 mm

Bild 4



4. Mdgliche Stérungen und deren Behebung

A} Allgemein

Arbeitet Ihr Heizer trotz sorgfiltiger Wartung nicht mehr
einwandirei, wird eine Oberprifung srforderlich.

B) Priifen

1. Untersuchen Sie zunichst den Brennstofftank. Finden
Sie Wasser oder Schmutz, miissen Sia mit einer verstopf-
ten Diise oder Brennstoffiltar rechnen.

2. Dberzeugen Sie sich durch Drehen des Ventilators von
der Gingigkeit des Motors und Luftkempressors. Schwer-
géngigkeit ist die Folge eines ausgeschlagenen Motorla-
gers oder Schleifen des Kompressorrotors im GahBusa,

3. Kentrollieren Sie, ob Kompressor, Ventilator und kuft-
filter sauber sind.

4. Oberzeugen Sie sich vom sinwandfreien Zustand des
Geratesteckars und der elektrischen Verbindungen.

C) Probelauf

1. Filllen Sie den gereinigten Tank mit gefiltartem Brenn-
stoff. Mindestens 10 Liter.

2. Reinigen Sia den Luftansaugfilter (3 B 1).

3. Schrauben Sie ein Niederdruckmanometer 0—0,5 bar
in dig vorgesehena Bohrung,

4, Stecken Sie den Geratestecker in 220 Volt-Steckdose.
Der Manometerdruck soll ce. 0,32 bar betragen. Bai Diffa-
renzen regulieren Sie wie In Abachnitt 5, K beschrieben.

Achtung: Die Helzer nur im geschlossenen Zustand
zdnden.

5. Lassen Sie das Gerit unter Beobachtung ¢a. 15 Minu-
ten zur Frobe laufen. Zelgen sich weitare Fehler, lasen
Sie in der folgenden Aufstellung nach.

D} Fehler erkennen

Bei Stérungssuche bedenken Sie bitts, daB der Luftkom-
pressor und der von ihm erzeugte Luftstrom ein Teil des
Brennstoffsystems ist. Die Saugwirkung im DiOsenkorb
hebt den Brennstoff aus dem Tank und der Luftstrom
preBt ihn durch dis Zerstduberdisa.

Anleitg.
Stéirung Ursache Behebung in Ab-
schnitt
Elektrischa Storung Haizer nur mit 220 V Waechselstrom betrajben
1. Motor startet a) Falsehe Spannung
nicht. Der Ent-
sperrungsknopf b) Defektar Motor, Defekies Re- Kontrollieren Sie Motor, Relals oder Anlauf-
lais oder Anlaufkondensator kondensator. Defekten Motor, Relals oder An- ED
der Flammen-
tiberwachung laufkondensator ernevern
bleibt singedrickt | Mechanische StSrungen Lager mit einigen Tropfen schmisren. 3F
c) Trockenes Gleitlager an der Falls Schmierung nicht Abhilfa schafft, kontrel- 5 J
Ventilatorseite des Motors liaren Sia den Luftkompressor
d) Kompressorrotor schleift am Kompressor reparieren
Gehiduse oder die Kohlefligal Fitigel auswechseln 5 J
sind abgenutet
&) Ventilatorfligel ladfan nicht Schutzring reparieren, Geriite reinigen, Motor
frel, durch verbogenen Schutz- ausrichten :
ring, Yerschmutzung oder un-
richtige Lage des Motors
Stérungen im Brennstoffsystem Tank entleeren und mit reinem gefiltartem
2. Heizer ziindet a) Brennstofftank ist leer, Brennsteff avsspilen,
nicht, aber Wasser im Brennstoff. Bei Wassergehalt auch Brennstoff-Filter und 3 E
Motor laufe, Falschar Brennstoff Diise reinigen. 5 H 3
Had:sa. 10 Sek b) Beliiftungsloch im Tankdeckel Mur leichtes gefiltertes Heizél EL oder Petro-
SRR dor Rt dicht leum verwenden.
SpArungaknopt Tankdeckel erneuern.
der Flammen- -
oberwachung b) Brennstoffilter verstopft Ansaugrehr entfernen. Filter in reinem Brennstoff
heraus, Heizar asuswaschen, Tark gut ausspllen und ausbiasen. SE
Schaiker. ab. ¢) Dize verstopft oder defakt Dilsa in reinem Brennstoff auswaschen, mit
PreBluft durchblasen, defekte Dise erneuern 5H3




Anleitg.

Stérung Ursache Behebung in Ab-
schnitt
3. Heizer zOndet d) Niedriger Lufidruck Luftdruck messen. Kompressor repariaren,
nicht, aber Mo- Keohleflige! erneuern.
tor |Euft, usw. FPraBluftweg verfolgen, eventuslle Undichlig- 5 J
keiten beseitigen, vor allem den Sitz der Gum- EHS
midichtung am Disenschaft kontrollieren. 5 H
Luftaustrittsfilter auf Undichtigkeit priifen
{Bild 2). Oberdruckventil kontrollisren,
Filter sdubern.
Stérung im Zindsystem Zindkerze erneuern, Abstand kontrollieren
e} Defekts Zindkerze 3H
falscher Elektrodenabstand
f) Zondkaebel nicht angeschlossen Geritestecker herausziehen, Richtigen Sitz ond
Kontakt an Zindkerze und Transformator
priffen
g} Defekter Transformator Transformator prifen, eventuell ernevern 5C
4. Heizer brennt, Falsches Brennstoff-Luftgemisch Heizer abstellen und Tank auffillen.
qualmt jedoch {nicht -gentigend Brennstoff) Zeigt sich Wasser auf dem Boden des Brenn-
sto.Eiwmsu. g} Brennstofftank wird leer, stofftanks, diesen entleeren und mit sauberem
Heizer brannt Kondenswasser im Tank Brennstoff ausspiilen, — mehrmals wiederholen
”";“9?;’;5“'9 b) Schmutzige Lufthilter; als Folge | Luftein- und -austrittsfilter entlernen und aus-
i U(:'JI-I ein zu geringer Luftstrom und waschen. Ansaugleitung priifen 3
ger b somit eine ungenligende Brenn- BuE
stoffzufuhr
¢) Verstopfte oder schmutzige Diisenkorb und Dilsenstock entfernen und
Dise sdubern. e
Diise ausbauven, sdubern und mit PreBluft durch- 5H3
blasen.
Defekte Dise erneuern
d) Ansaugrohr lose oder undicht, Anzaugrohr festziehen. Filter auswaschen,
Varschmutzter Filter Ansavgrohr auf Dichtigkeit pritfen. 3 E
Ansaugrohr festziehen 5G
‘e) Ungenligendes Kompressions- Luftdruck messen, eventuell neu einregulisren,
leistung, VerschleiB des Kom- Labt sich der Druck nicht erhihen, den Kom-
prassors. Meotorumdrehung zu pressor nachsehen. Kontrollioren, ob Schmutz
nledrig. Luftdruck falsch ainge- oder verdreckte Ventilatorfligel die Motorum- 40
stellt. Riefen in Rotor und [/ | drehung herabseizen. Motorgleitlager an der
oder Motorschild wnd Filter- Ventilatorseite mit einigen Tropfen schmieren.
gehiuse Riefen beseitigan, defekte Teile ernevern
f I;ll'la Gummijdichtung auf dem Erscheinen wihrend des Betriebes Luftblasen
CHisenschaft ist undicht im Tank, ist die Gummidichtung der Diise zu 5 H
ErNSuern
g} Dlisenkorh liegt nicht saubar Disenkorb richtig anpassen.
an dar Brennkammer an,
Falschluft gelangt in die Brann- 2 G
kammar und beeintréichtigt den
Verbrennungsvaorgang
E Flammen Falsches Brennstoff-Luftgemisch Flugel reinigen
treten vome am {Zuviel Brennstoff, ungeniigends Lufidurchgang sdubaern
Heizer aus. Verbrennungsluft) Heizer sauberhalten 3D
a) Schmulzige Ventilatorfltigel
od. verdreckter Luftdurchgang
b) Kompressordruck zu hach Luftdruck prifen und gegebenenfalls richtig
einregulieren 5K
c) Ventilatorfligael sind lose odar Ventilaterfligel kontrollieren und am richtigen Bild 7
sitzan falach Platz befestigen
d) Das Geh#useobereil ist nicht Gehiuse richlig aufsetzen 3
richtig aufgesetzt (Falschluft)
6. Heizer |Guft Elektrische Stérungen Heizer an 220-Volt-5teckdose anschliefen.
unragelmabig 2] Zu niedrige Spannung, Motor- Stecker und Zusatzleitung nachsehen
odar setzt aus. schutzschalter schaltet aus
b) Motorschutzschalter spricht an, Motorgleitlager am Ventilatorende mit einigen
infolge Schwergingigkeit das Tropfen schmieran, aF
Kompressors oder sines Motar und Ventilator sauber halten. 5 E
Molordefekias Defekten Motor auswechseln. 5 K

Kompressor repariaren




Helzer mit Flammeniiberwachung

Stthrung

Uraache

Beseltigung

Halzer schaltet ab,
ocbwohl alne guts
Flamma vorhandan st

Fotozelle verschmutzt

Fotozelle herausnehmen, Glas mit elnem weichen
Leppan s#ubarn.

Fotozelle sitzt nicht richtig.
Drer Lichtainfall ist ungenigend,

Den Haltar a0 avarichten, dafl} dis Fotozelle durch die
Brannkammer-Bohrung auareichend Licht sleht,

Die Abachirmung beachten.

Fotozelle hat nur von varn Lichtelnfall,

Unterbrechung in der Zuleitung zur
Fotozelle

Verbindung zur Fotozelle Oberprifen, gegebenan-
falls Fotozelle ernsuarn,

Fotozells defekt. Auch bei Tageslicht
oder Belichtung durch eine Lampa

schaltet des Gersit auf Stérung.

Fotozelle auswechssaln,

Gerat J4uft nicht an
Unterbrechung in der Zuleltung

Entsperrungsknopf nicht eingedrickt

Stecker und Wirgeverbindungen Oberprifen.
Evil. naue Zuleitung elnziehan,
Entsperrungsknopf nach ca. 60 Sek. eindricken.
Kantrollempa leuchtet auf.

Sonstige Unterbréchungen
Fotozelle wird durch Fremdlicht
balichtet

Alle eloktrischen Verbindungen Gberprifen.
Flammerwichterobertell ermeuarn.
Fotozelle ausrichtan.

Abschirmung mul Fremdlicht aveschlisBen,

Fotozella adar Flammanwichter-
Chertail defakt

Geriit achaltet mit guter
Flamme auf Stérung

Fotozalle brw, Flammenwichter-Oberteil erneuarn.

Achtung] Netzstecker zlahen)
Die Prifung dar Flammenibersachung chne Brenneteff durchfihran.

Fetozells heravsnehmen wed In der Hend verdunkeln. Stacker alnstecken. Entsporrungeknopf elndricken. Helzer muB anlaufen. Fotozelle Ing Tages-
licht halten oder mit siner Lempa ballchten. Lauft der Heizer durch, so ist dle Flammendberwachung In Grdnm%. schaltel des Gerdt nach ce.
8

10 Sekunden ab, lst dia Fotozells defekt. Waorgang mit reusr Fotozelle wiederholen. Schaltet der Helrer nach 10

das Steusrgerdt defekt und mub ebanfalle emevsrt wardan.
Technlsche Anderungen vorbehaltan.

kunden nochmals ab, Iet awch

3. Wartungs- und Reparaturanleitung

&) Allgemein

Dieser Abschnitt behandelt das Auswechseln von Ersatz-
teilen und die Reparatur der Heizer, Ersatzteilbestellun-
gen sind leicht anhand der Zeichnungen 11 und 14 und
den Ersatzieillisten vorzunehmen. Heizertype, Nr. und Be-
zeichnung der Ersatzteile bitte genay angeben,

B) Folgende Werkzeuge sind zur Warlung und Reparatur
erforderlich:

Luftdruckmanometer 0 bis 0,5 bar,

Rohrschliissel fir die Brennstoffdise 5/8" (16 m/m)
Isolierter Schraubenziaher

Steckschlissel 65 und 8 mfm
Kreuzschlitz-Schraubenzieher

Lk e

C) Transformator

Achtung: Der Transformator erzeugt Hochspannung, da-
her besendere Varsicht bei der Priffung. (5000 V)

1. Priifen

Metzstecker in 220-Volt-Wechselstrom-Steckdose ainstek-
ken, Konteollieren Sie mit einem gut isolierten Schrauben-
zieher den Ziindfunken — dhnlich der Zindfunkenprifung
beim Aulo. Berihren Sie mit der Schraubenzieherklinge

die Ziindkabelklemme und halten Sie die Spitze in ca 3
s 5 mim Entfermung an ein Metallteil des Heizers. Ein

guter Transformator liefert sinen kriftigen Funken von ca.
810 m/m, ein defekter ziindet nicht.

2. Achien Sie beim Montieren elnes neuen Transforma-
tors wnbedingt aul eine saubere, schmutz- und farbireio
Auflage und fest angezogane Befestigungssehrauben, Nur
so ist eine gute Erduig (Stromkrels) gewihrieistet,

D} Prifung von Motor und Relais

Startet der Motor nach Einstecken des Gerdtesteckers
nicht, prifen Sie folgendermaben;

1. Drehen Sie den Meotor von Hand durch. Schwerglingig-
keit ist auf ein trockenes Gleitlager an der Ventilatorseite
des Mators oder Klemmen innerhalb des Kompressors zu-
rivckzufihren.

2. Metzstecker herauszishen, schwarzen Motordraht am
Relais abnehmen und mit dem roten Draht verbinden.

tecker einstecken. Der Motor muB anlaufen. (Ralais ist
iberbriickt). Mach Erreichen der Betrighsdrehzahl Stecker
wiader herauszichen, Der Motor soll bis zum Stillstand
frai zuslavufan.



In diesem Falle ist das Relais defekt und muB ausge-
wechselt werden,

3. Startet der Molor nicht oder l8uft er nicht frei aus, jst
der Motor defekt, Motor ernsuern.

Heizer mit Anlaufrelals und Kondensator
1. Startet der Motor nicht, arnevern Sie den Anlaufkon-
dansator.

2, L#uft der Motor trotz des neuen Kondensators nicht,
ist der Motor defekt und mufl ausgetauscht werdan.

E) Motorwariung

1. Schwergingigkeit des Motors kann meistens schon
durch Schmieren des Gleitlagers beseitigt werden. (Re-
gelmiBig mit einigen Tropfen Maschinentl schmieren.)

2. Mach einer Reparatur des Luftkompresscrs und beim
Zusammenbau davernd die Leichtgiingigkeit des Motors
prisfen,

F) Veniilator

Beschidigte Ventilatorfligel grundsétzlich erneuern. Zum
Entfernen die beiden Befestigungsschrauben in der Nabe
I6sen. Beim Einbau eines neuen Flugels auf richtigen Sitz
achten (Bild 7).

@) Brennstoff-Filter

T, Ansaugrobr (Filter} wie unter 3E beschrieben ausbaven
und reinigen.

BEFESTIGUNGSSCHRAUBE

—

MOTOR WELLE

HUT

VENTILATOR-NABE
EINDREHUMNG

Bild 7 MOTOR

2. Beim Einbau auf die Gummidichtung in der Tankdurch-
flhrung achten. Beschidigte Dichtung ernsuern, da sonst
beim Transpert des Heizars Leckél austritt.

8. Ansaugrohr ernevern, wenn die Bardelverschraubung
baschiidigt ist.

H) Reinigen des Diisenkorbes und der Diise

1. Diisenkorb herausnehmen, Ziindkerze und Diisenstock
entfernen.

2. Disenkorb in einer nicht brennbaren Reinigungslésung
einweichen, mit einem Pinsel sfukern und mit Prefluft
aus- und trockenblasen,

3. Defekte Diise erneuern. Zum Reinigen die Diise in um-
gekehrier Wirkrichtung sorgfiltig mit Prefluft durchblasen.

Achtung: Versuchen Sie nicht mit einam Bohrer, Draht
oder dhnlichem Werkzeug die Disenbohrung zu siubern.
Beschidigungen an Ferm und Gréfe der Bohrung beein-
trichtigen die Zerstdubung und damit die saubers Var-
brennung.

Auch ein Auseinandernehmen der Dilse kann die Zerstiu-
bung beeintriichtigen. Diise unbedingt sauber halten.
Wahrend einer Reparatur darauf achten, daB dis Dise
sauber und unbeschidigt bleibt. Vorsichtig montieren,
nicht werkratzen odar durch zu fasten Anzug deformiaren.

4. Beim Auswechseln einer Diise grundsitzlich die Gum-
midichtung am Disenschaft ernevern. Diese Dichtung ge-
withrleistet den notwendigen Druckunterschied zwischen
der Luft und Brennstoffkammer im Disenstock.

5. Erscheinen wihrend des Betriebes Lufthlasen im
Brennstofitank, so Ist diese Dichtung undicht und mud er-
neuert werden.

6. Vor Einsatz der Dise montieren Sie die Druckscheibe,
Feder, Druckscheibe und Gummidichtung in richtiger Rei-
henfolge (Bild 8).

GUMMIDICHTUNG
DRUCKSCHEIBE

FEDER
DICHTRING

DUSEN FLACHE
DOBEN BOHRUNG

FRESS
LUFT

Bild &

1) Luftkompressor

Den Luftkompressor nur von einem Fachmann reparieren
lassen. Der Kompressor besteht aus dem Rotor mit 4
Kohlefliogein. Der Rotor ist mit Hilfe eines Mitnehmers auf
der Motorwelle befestigt und dreht sich in einem Gehfu-
sering.



Dieser Ring ist exzentrisch mit 2 Schrauben am Motorla-
gerschild bafestigt, das den hinteren Abschiuf des Kom-
pressors bildet, Vare wird der Kompressor durch die
Riickwand des Filtergehiuses verschlossan, die mit 6
Schrauben befestigt ist und dis Ansaug- und Austrittssff-
nung aufweist. Yon der Austritisbohrung fihrt eine Rohr-
leitung die PreBluft zum Disenstock. Im Filtergehiuse
sind die Luftein- und austrittsfilterelemente untergebracht,
Die Abdichtung erfolgt durch den mit 4 Schrauben befe-
stigten Deckel mit Manometerbohrung und Uberdruckven-
til mit Regulierschraube. Die plangeschliffenen Flichen
der Kompressorieile und dia Anzah! der Schrauben garan-
tieren eine gute Abdichtung ohne Zwischenlagen oder
Kitt. Alle Pumpentaila sind fein toleriert und missen dem-
enizprechend sorgfiltig behandelt werden. Schmulz und
Ul beeintrichtigen gleichermafien ein gutes Arbeiten des
Kompressors,

1. Kohlefligel auswechseln

a) Abgenutzte oder klebende Fligel verursachen Druck-
varlust. In den Rotorschlitzen festklebende oder abge-
nutzte Kehlefligel erneusrn.

b) Vor Einsetzen neuer Kohlefligel, Roter und Gehiuse
griindlich siubern, auswaschen und mit Prefluft trocken-
blasen. Kein Patroleum oder Hejzél gebrauchen.

c) Die Fligel so einsetzen, daf die Nuten zur Mitte zei-
gen und die abgerundeten Enden am Gehiusering anlie-
gen.

2. Koempressor auseinandernehmaean

a) Mach Entfarnen der 4 Deckelschrauben Deckel abhe-
ben und Filtarelemente heravsnehmen. Die PreSluftleitung
abschrauben und nach Herausnehmen der 6 Befestigugas-
schrauben das Filtergehiuse ahnehmen.

b) Ein zauberes Tuch unter den Kompressor halten, um
dig herabfallenden Kohlefligel zufzufangen. Die beiden
Schrauben entfernen und Gehiusering abnehmen,

c} Der Rotor mit Zwischenstiick 1368t sich nun nach vorne ab-
zighen.

3 Rotor einbauven

Den Rotor erneuern, wenn seine Flachen tief eingelaufena
Rillen oder ungleichmaligen Verschleid aufweisen. Zwischen-
stlick erneuern, wenn es den Rotor nicht fest mit dar Mator-
welle verbindet. Rotar mitsamt dem Zwischenstick auf die
Motorwelle aufschisben.

4 Zusammenbau des Kompressors

a) Legen Sie dis Feder in den Rotor (Bild 8} und schie-
ben beldes auf die Matorwelle, anschliefiend montieren
Sie den Geh#usering.

b} Richten Sie den Gehiusering so, daB der engste Luft-
spalt {oben) ca. 0,05 bis 0,1 mm betragt (Bild 9). Den Luft-
spalt messen Sie mit einer Fihllehre. Drehen Sie den Mo-
tor von Hand durch, er mul frei auslaufen, Ziehen Sie die
Geh#useschrauben fest an.

¢} Legen Sie die Kuhlefiﬂfgal gin. Klemmende Kohleflige!
mit Kollektorpapier oder feinem Schmirgelleinen vaorsich-
tig nacharbeiten (auftretende Differenzen bewegen sich
um ¢a, 0,01—-0,02 mm).

d} Mentieren Sie FiltergehZuse, Filterelemente und Dek-
kel sorgfiltig. Schravban Sie die PreBluftleitung wiader an,

K) Luftdruck raguliaren

1. Schrauben Sie das Luftdruckmanometer in die vorge-
sehene Kontrollbohrung,

2. Heizer anstellen, der Brennstofftank soll lear sein,

3. Der Kompressordruck mof ca. 028 =032 bar he-
tragen, ohne dafl Brannstoff angesaugt wird, Die Regulierung
erfolgt am Uberdruckventit,

4. Rechtsdrehung erhttht den Druck, Linksdrehung ver-
mindert ihn. Mach erfolgter Druckeinstallung das Mano-
meter abnehmen und die Bohrung mit dem VerschluBstop-
fen schlieBen.

L) Zusammenbau des Heizers

1. Heizer in umgeakehrter Reihenfolge montiersn.

2. Alle elektrischen Verbindungen nach Schaltbild
kontrollieren.

3. Die Verschlufischrauben der PreBluftleitung und des
Ansaugrohres nachziehen. Zindkabel auf festen Sitz am
Transformator und Zindkerze prifen.

ouf soubere Anlage achten

|
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zum Motor
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M)y Probelauf

Mach jeder Reparatur und gréBierar Wartung die Funktion
der Haizer tiberpritffen.

Fillen Sie die Heizer mit sauberem Heizdl EL oder Pe-
troleum und |assen sie einige Zeit zur Probe laufen. Ober-
zeugen Sie sich vom einwandfrelen Betrieb, she die Hel-
zar zum Einzatz kommen.

Rotor-Zwischenstick
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Ersatzteilliste (Master) B 66 E

Lid. Teil- Anzahl Lfd. Teil- Anzahl
Nr. Nr. Bezeichnung pro MNr. Nr. Bezeichnung pro
Maschine hasching
Bild 1 | Bild 3 |
1 1 6155025 Saugrohr mit Filterkarb 1
1 6118200 Gehiuse-Oberteil 1 5 6116264 Fz.-Halter z. Anbau 1
2 6104262 Brennkammer 1 6 6168801 Zindkerze 1
4  siehe Bild 3 T 6200000 Zahnscheibe 1
5 6181803 Querstrebe 1 8 6144122 Nippel fur Luftleitung 1
6 6132622 Luitleitung i 9 6213010 Duisengummidichtung 1
7 6162034 Ventilatorfligel mit Kérnerschraube i 10 8913008 Disendruckfeder-Teller 2
& siehe Bild 2 11 6913008 Disen-Druckfeder 1
12 B120320 Halter fir Motor 2 12 6913016 Dise 1
13 6137645 Motorbock 1 13 6944001 Nippel fir Saugrohr 1
18 6127605 Kondensator mit Schelle i 14 6913011 Disenstock 1
20 B101250 AnschiuBkahel 15 8104220 Brennerkopf 1
mit Stecker 3x1,5x5 mtr. 1
21 B152364 HRelais 1 Bild 4
22 B120413 Halter fur HE'EIITE 1 1 B118824 Griff hinten 1
24  B159805 TI’EHS'FDHTI ator 1 3 B11BE2?5 Giriff vo rme 1
27 6118206 Gehduse-Unterteil 1 3 6152312 Rahmen (Fahrgestell) 1
28 B1168258 Halter fir Anbau Fl.-Ubers. 1 8 6152211 Rad )
31 60900000 Stopfen zum Tank entleeren 1 9 6101104 Achse 1
32 6112030 Deckel for Einfillstutzen 1
33 6118208 Filter (Brennstoffeinfill-) 1
34 6104725 Brennstofftank 1
Bild 2 Ersatzteile zum Flammenwéchier
1 6112068 Druckprif- und Regulierflansch 1 Anzahl
¥ Teil-Mr. Bezeichnung pro
4 B116211 Filter (Luftansaug-) 1 i
5 6116230 Filter (Luftaustritt-) i
6 6116212 Filter fir Druckpriifung 1 Teilesatz kpl. zum Einbau
bestehend aus:
7 6116237 Filtergehiuse 1
6116254 Steuergerdt, Type 57 H 3 kompl, 1
10 6127443 Kompressor-Rotorfligel 4
6116258 Halter zum Anbau i
11 6127401 Kompressor-FAotor 1
6116257  AnschluBkabel 6 x 1,500 x ca. 50 cm 1
12 B137271  Mitnehmer 1
6116261 Fotozelle mit Flansch i
13 6127361 Kompressorgehiusering 1
6116264 Fz-Halter zum Anbau 1
16 6112071 Druckpridfstopfen 1
17 6112075 Druckregulierschraube 1
18 6112073 Druckregulierfeder 1
19 6112074 Druckregulierkugel 1
20 6137603 Motor 1
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